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Railway for magnetic tracks with plate shaped railway carrier - has slip 
strip in region of its longitudinal edges on top side of track carrier and at 
underside side guide rails and connection parts for stator packet fixing 
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The connection parts are designed as steel service components(5). The slip strips and the side guide rails at 
least are connected with each other by welding. The connection parts for the stator packet fixing consist of 
sections, which extend parallel to the side guide rails(4) as well as vertically to the slip strip(3). 
The connection parts(5) are welded with the slip strip(3) as well as with the side guide rails(4) across webs. 
The service components are connected to a case type inherently stable module, fixable at the longitudinal 
edges of the track carrier(1 ). 

ADVANTAGE - Track carrier can be economically produced with adequate accuracy. Ensures that all 
vehicle loadings can be transmitted through safely and permanently. 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrweg fur Magnetbahnen 

(g) Die Erfindung betrifft einen Fahrweg fiir Magnetbahnen 
mit einem plattenformigen Fahrwegtrager (1), der im Be- 
reich seiner Langsrander oberseitig eine Gleitleiste (3). 
seitlich eine Seitenfuhrschiene (4) und^ unterseitig Anschlu(^> 
teile (5) fur eine Statorpaketbefestigung als stahlerne Funk- 
tionskomponenten aufweist. wobei zumindest die Gleitleiste 
(3) und die Seitenfuhrschiene (4) durch VerschweiBen 
miteinander verbunden sind. Ein wirtschaftlich und mit 
hinreichender Genaulgkeit herstellbarer Fahrweg, der eine 
sichere und auf Dauer bethebsfeste Obertragung aller 
Fahrzeugiasten auf den Fahrweg ermdglicht. ist dadurch 
gekennzeichnet, daS die Anschlufiteile (5) fur die Statorpa- 
ketbefestigung aus Profilen bestehen. die sich parallel zur 
Seitenfuhrschiene (4) sowie senkrecht zur Gleitleiste (3) 
^ erstrecken und die mit der Gleitleiste (3) sowie iiber Stege 
(7) mit der Seitenfuhrschiene (4) verschwet&t sind. wobei die 
[ Funktionskomponenten zu einem kastenartigen, eigenstabi- 
len, an den Langsrandern des Fahrwegtragers (1) befestig- 
baren Modul verbunden sind. 
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Die Erfindung betrifft einen Fahrweg fUr Magnelbah- 
nen mit einem plattenfftrmigen Fahrwegirager, der im 
Bereich seiner Langsrinder oberseitig eine Gleitleiste, 5 
seitlich eine SeitenfUhrschiene und unterseitig An- 
schluBteile fUr eine Statorpaketbefestigung als stabler- 
ne Funktionskomponenten aufweist, wobei zumindest 
die Gleitleiste und die SeitenfUhrschiene durch Ver- 
schweiOenmiteinanderverbundensind. 10 

Bei einem aus der Praxis bekannten Fahrweg mit ei- 
nem als Betonplatte ausgebiidetcn Fahrwegtrager sind 
die stahlernen Funktionskomponenten unabhangig von- 
einander mit der Betonplatte verbunden. Der Zeitauf- 
wand fur die Ausriisiung der Betonplatte mit den Funk- 15 
tionskomponenten ist groB und deshalb nicht wirt- 
schaftlich. Hinzu kommt, daB zwischen den Funktions- 
komponenten und der Betonplatte eine Vielzahl von 
Fugen entstehen, die sich beim Betrieb als storanfailig 
erwiesen haben und deshalb mit erheblichem Aufwand 20 
saniert werden miissen. 

Bei einem gattungsgemaBen Fahrweg (DE-OS 
39 02 949) ist der Fahrwegtrager ebenfalls eine Beton- 
platte, wobei jedoch die Gleitleiste und die SeitenfUhr- 
schiene zu einem gemeinsamen stahlernen Bauteil ver- 25 
einigt sind, welches nicht nur an die Betonplatte, son- 
dem iiber eine weitere Stahlkonstruktion auch an die 
Stiitzen angeschlossen ist Auch die Herstellung dieses 
Fahrwegs ist aufwendig, weil der Aufwand fOr die Her- 
stellung der Stahlkonstruktion etwa gleich ist dem Auf- 30 
wand fur einen vergleichbaren Stahlfahrwegtrager in 
Ganzstahlbauweise. Dazu addiert sich dann der Auf- 
wand fiir die Herstellung der Betonplatte und die an- 
schlieBende Verbindung von Stahl und Beionkonstruk- 
tion. Nachteilig ist auch, daB nach der Verbindung der 35 
Stahlteile mit der Betonkonstruktion Verformungen in- 
folge des Kriech- und Schwindverhaltens des Beions 
unvermeidbar sind, so daB es schwierig oder unmdglich 
ist, die fur derartige Fahrwege geforderten hohen Gc- 
nauigkeiten sicher einzuhalien. 40 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrweg der ein- 
gangs beschriebenen Gattung anzugeben, der sich wirt- 
schaftlich mit hinreichender Genauigkeit herstellen laBt 
sowie eine sichere und auf Dauer betriebsfeste Obertra- 
gung aller Fahrzeuglasten auf den Fahrweg ermbglicht 45 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die An- 
schluBteile fiir die Statorpaketbefestigung aus Profilen 
bestehen, die sich parallel zur SeitenfOhrschiene sowie 
senkrecht zur Gleitleiste erstrcckcn und die mit der 
Gleitleiste sowie Ober Stege mit der Seitenfahrschiene 50 
verschweiBt sind, wobei die Funktionskomponenten zu 
einem kastenartigen, eigenstabilen, an den Langsran- 
dern des FahrwegtrSgers befestigbaren Modul verbun- 
den sind. Dieser Modul aus stahlernen Funktionskom- 
ponenten laBt sich verhaltnismaBig einfach und wirt- 55 
schafilich mit der erforderlichen Genauigkeit herstellen. 
— und zwar unabhangig von der Herstellung des Fahr- 
wegtragers sowie der StUtzen. Die Profile k6nnen zum 
Anschlufl der Statorpakete Gewindebohrungen fUr Be- 
festigungsschrauben aufweisen. 60 

Zum Herstellen eines Fahrwegs, bei dem die Funk- 
tionskomponenten mit einer Betonplatte verbunden 
werden, solien erfindungsgcmafl die Module als Tcil- 
schalungen einer Betonplattenschalung eingesetzt wer- 
den und solien diese Module durch VergieBen von Be- 65 
ton in die Betonplattenschalung krafischlussig mit der 
Betonplatte verbunden werden. Wegen der kastenarti- 
gen, eigenstabilen AusfUhrung der Module wirkt sich 



ein Kriech- oder Schwindverhalten des Betons nicht auf 
die Genauigkeit des Fahrweges aus. 

Solien die stahlernen Funktionskomponenten mit ei- 
nem stahlernen Fahrwegtrager verbunden werden, kon- 
nen erfindungsgemaB die Module kraftschlUssig mit 
dem Fahrwegtrager verschraubt werden. Auch dabei 
sind keine EinbuBen an Genauigkeit zu befiirchten. 

Im folgenden wird ein in der Zeichnung dargestelltes 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung erlautert; es zeigen: 

Fig. 1 schematisch einen Querschnitt durch einen 
ebenerdigen Fahrweg fiir Magnetbahnen, 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus dem Gegenstand nach 
Fig. 1 in vergrdfierter Darstellung, 

Fig. 3 einen Horizontalschnitt durch den Gegenstand 
nach Fig. 2. 

Der in der Zeichnung dargestellte Fahrweg fur Ma- 
gnetbahnen ist ebenerdig verlegt und besteht in seinem 
grundsatzlichen Aufbau aus einer Betonplatte l,die auf 
in Langsrichtung des Fahrweges verlaufenden Tragern 
2 mit I-Profil abgestutzt ist Die Betonplatte 1 kann auch 
oberhalb des Bodenniveaus auf Stutzen aufgestandert 
sein. An den Langsrandern der Betonplatte 1 sind fur 
den Betrieb der Magnetbahn erforderliche Funktions- 
komponenten aus Stahl angeordnet, namlich oberseitig 
eine Gleitleiste 3. seitlich eine SeitenfUhrungsschiene 4 
und unterseitig AnschluBteile 5 zur Befestigung von 
nicht dargestellten Statorpaketen. 

Die AnschluBteile 5 fiir die Befestigung des Statorpa- 
ketes bestehen bei der dargestellten Ausfuhrung aus 
zylindrischen Staben mit Gewindebohrungen 6, die von 
der unteren Stirnseite der Profile ausgehen. In die Ge- 
windebohrungen 6 k6nnen Befestigungsschrauben ein- 
gedreht werden, mit denen die Statorpakete gehalten 
werden. 

Die Statorpakete kdnnen auch an den Anschlufiteilen 
5 (nicht dargestellt) mit gleitfesten Schraubverbindun- 
gen befestigt sein, bei denen die Schrauben waagerecht 
angeordnet sind und die Krafte senkrecht zur Schrau- 
benlangsachse iibertragen werden. 

Im Qbrigen erstrecken sich die AnschluBteile 5 paral- 
lel zur Seitenfahrschiene 4 und senkrecht zur Gleitleiste 
3. Sie sind mit der Gleitleiste 3 sowie auBerdem uber 
Stege 7 mit der SeitenfUhrschiene 4 verschweiBt Da- 
durch entsieht ein kastenartiger, eigenstabiler Modul. 
Dieser Modul wird unabhangig von der Betonplatte 1 
und/oder den Tragern bzw. von Stutzen fiir die Aufstan- 
derung der Betonplatte 1 hergestellt 

Zur Komplettierung des Fahrwegs werden die vorge- 
fertigten Module als Teilschalungen einer Betonplatten- 
schalung mit Beton vergossen. Dadurch werden die Mo- 
dule kraftschlUssig mit der Betonplatte t verbunden. 
Eine zwischen der Gleitleiste 3 und der Betonplatte 1 
verbleibende Fuge wird mit einem dauerelastischen Fu- 
genverschluB 8 geschlossen. 

Nicht dargestellt ist, daB die vorgefertigten Module 
auch mit einem stahlernen Fahrwegtrager durch Ver- 
schrauben verbunden werden kdnnen. 

Bezugszeichenliste 

1 Betonplatte 

2 Trager 

3 Gleitleiste 

4 SeitenfUhrschiene 

5 AnschluBteile 

6 Gewindebohrungen 

7 Stege 

8 FugenvcrschluB 
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Patentanspriiche 

1. Fahrweg fiir Magnetbahnen mit einem platten- 
fOrmigen Fahrwegtrager, der im Bereich seiner 
Langsrander oberseitig eine Gleiileiste, seitlich ei- 5 
ne SeitenfOhrschiene und unterseitig AnschluBteile 
fQr eine Statorpaketbefestigung als stahlerne Funk- 
tionskomponenien aufweist, wobci zumindest die 
Gleitleiste und die SeitenfUhrschiene durch Ver- 
schweifien miteinander verbunden sind, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB die AnschluBteile (5) far die 
Statorpaketbefestigung aus Profilen bestehea die 
sich parallel zur SeitenfOhrschiene (4) sowie senk- 
recht zur Gleitleiste (3) erstrecken und die mit der 
Gleitleiste (3) sowie Uber Stege (7) mit der Seiten- 15 
fiihrschiene (4) verschweiBt sind» wobei die Funk- 
tionskomponenten zu einem kastenartigen, eigen- 
stabilen, an den Langsradern des Fahrwegtragers 
(l)befestigbaren Modul verbunden sind. 

2. Fahrweg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 20 
net. daB die Profile zum AnschluB der Statorpakete 
Gewindebohrungen (6) fiir Befestigungsschrauben 
aufweisen. 

3. Vcrfahren zum Herstellen eines Fahrwegs nach 
Anspruch 1 oder 2» wobei die Funktionskomponen- 25 
ten mit einer Betonplatte verbunden werden, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Module als Teilscha- 
lungen einer Betonplattenschalung eingesetzt wer- 
den und durch Vergieflen von Beton in die Beton- 
plattenschalung kraftschlussig mit der Betonplatte 30 
(1) verbunden werden. 

4. Verfahren zum Herstellen eines Fahrwegs nach 
Anspruch 1 oder 2, wobei die Funktionskomponen- 
ten mit einem stahlernen Fahrwegtrager verbun- 
den werden, dadurch gekennzeichnet, daB die Mo- 35 
dale kraftschliissig mit dem Fahrwegtrager ver- 
schraubt werden. 
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